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Kommentit U-kirjelimadluonnokseen komission
ehdotuksesta asetukseksi ajoneuvojen suunnittelua
koskevista kiertotalousvaatimuksista ja
romuajoneuvojen jatehuollosta

Kierratysteollisuus ry kiittéd mahdollisuuksista kommentoida autojen kiertotalousasetusta koskevaa
valtioneuvoston kantaa (U-kirjelma komission ehdotuksesta asetukseksi ajoneuvojen suunnittelua
koskevista kiertotalousvaatimuksista ja romuajoneuvojen jatehuollosta.)

Kierratysteollisuus ry pitda valtioneuvoston kantaa huolella valmisteltuna ja kiitettavana.
Kierratysteollisuus esittaa kuitenkin yhta tarkennusta valtioneuvoston kantaan jaljempana
tummennetussa kohdassa.

Kierratysteollisuus ry kannattaa komission esitystéd muuttaa nykyinen romuajoneuvodirektiivi koko
ajoneuvojen elinkaaren huomioivaksi asetukseksi. Tavoitteet ajoneuvojen kiertotalouden
synnyttdmiseksi ja materiaalien kierron varmistamiseksi seka kierratystavoitteilla etta kierratetyn
materiaalin kayttotavoitteilla ovat kannatettavia.

Suomessa on toimiva ajoneuvojen tuottajavastuujarjestelmd, jossa tuottajan vastuuta toteutetaan
ajoneuvojen maahantuojien ja kierratysoperaattorien yhteistyon kautta. Kierratysteollisuus pitaa
hyvana, ettd valtioneuvoston kannassa on otettu huomioon kansallisten jarjestelmien erityispiirteiden
huomioon ottaminen. Eurooppalaisessa vertailussa Suomen jarjestelma on toimiva ja noudattaa hyvin
tuottajavastuun yleisia velvoitteita.

Kierratysteollisuus kiittda, ettd valtioneuvoston kannassa on otettu huomioon tarkoituksenmukaisuus
ja tekninen toteutettavuus seké artiklan 28 etta artiklan 30 vaatimusten osalta. Toimijoille tulee jattaa
mahdollisuus tekniseen kehitykseen ja prosessin tehokkaaseen optimointiin, mika voi tarkoittaa eri
syotevirtojen sekoittumista tarkoituksenmukaisella tavalla toisin kuin artikla 28 edellyttdisi. Vaaditusta
erilliskasittelystd ei synny ymparistdhyotyja. Teknisen kehityksen mahdollisuudet on otettava
huomioon my®os artiklan 30 kohdalla. Asetuksessa tulisi valttaa liilan yksityiskohtaisia vaatimuksia
poistettavista osista, ja etenkin liitteen VII luetteloa C ja sen jaottelua ei-poikkeuksenalaisiin ja
poikkeuksenalaisiin komponentteihin olisi hyva tarkastella jatkovalmistelussa uudelleen. Haitallisten
osien ja komponenttien irrottaminen ennen murskausta on perusteltua, jos niiden sisaltamia haitallisia
aineita ei saada muutoin jatkoprosessoinnissa talteen ja saatettua asianmukaiseen kasittelyyn.
Suomessa on investoitu romuajoneuvojen rejektien kasittelyyn, ja kasittelyssa tapahtuu teknista
kehitysta.

Uudelleenkaytt6-, kierratys- ja hyddyntamistavoitteiden osalta valtioneuvosto katsoo, etta
ajoneuvojen sisaltémalle kierratetylle muoville ehdotettua tavoitetta tulisi arvioida uudelleen
toteutettavuuden ja tarkoituksenmukaisuuden ndkodkulmasta. Kierratysteollisuus pitad muovin
kierrdatykselle asetettuja tavoiteprosentteja sindnsa kannatettavina, mutta toivoo
valtioneuvoston kantaan lisattavaksi voimakkaamman varauksellisuuden siihen, etta
osan kierratetysta materiaalista tulisi olla peridisin kyseisen ajoneuvotyypin
romuajoneuvoista (artikla 6).

Velvoite on kirjoitettu ndin: "Kunkin tyyppihyvaksytyn ajoneuvotyypin pitdisi sisaltda vahintdan 25 %
kierratettyd muovia, joka on perdisin markkinoille saatetuista tuotteista syntyneesta muovijatteesta.
Véhintdaan 25 % prosenttia edellda mainitusta tavoitteesta olisi saavutettava kayttamalld ajoneuvoissa
kierratettya muovia, joka on perdisin kyseisen ajoneuvotyypin romuajoneuvoista. Komissio arvioisi
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my6hemmin tavoitteiden asettamista muiden kierrdtettyjen materiaalien, kuten terdksen, alumiinin,
magnesiumin ja tiettyjen kriittisten raaka-aineiden osuudelle ajoneuvoissa.”

Velvoitteen tarkoitus on hyva; silld pyritddn varmistamaan, ettd uusien ajoneuvojen valmistuksessa
kaytettava kierratysmuovi ei ole 1ahtdisin vain muista muovituotteista, vaan ajoneuvojen sisaltamille
muoveille syntyy toimivat kierratysjarjestelmat. Velvoitteesta tulisi kuitenkin poistaa kaksi viimeista
sanaa, jolloin se varmistaisi, ettd kierratysmuovi on ldhtdisin ajoneuvoista, mutta ei edellyttaisi
kaytdannon toiminnan, kirjapidon ja raportoinnin seka valvonnan kannalta haastavaa vaatimusta
kierrattda saman ajoneuvotyypin materiaaleja nk. suljetussa kierrossa: “Vahintaan 25 prosenttia
ensimmaisessa alakohdassa asetetusta tavoitteesta on saavutettava kayttamalld romuajoneuvoista

kierratettyjd muoveja kyseisessa-ajeneuvetyypissa.”

Materiaalit sekoittuvat kasittely- ja kierratystoiminnassa, eika erilladn pidosta synny ymparistdhyotyja.
Komissio arvioi mydhemmin tavoitteiden asettamista myds muiden kierratettyjen materiaalien, kuten
teraksen, alumiinin, magnesiumin ja tiettyjen kriittisten raaka-aineiden osuudelle ajoneuvoissa.
Metallien kohdalla samanlainen vaatimus kierrdtyksesta saman ajoneuvotyypin sisalla ei olisi sekaan
perusteltu, koska romutusvaiheen jalkeen eri ldhteista tulevat kierratysmetallit sekoittuvat keskendén
metallien jatkoprosessoinnissa.

Toisin kuin valtioneuvosto, Kierratysteollisuus suhtautuu varauksellisemmin siihen, etta
romuajoneuvoista irrotettavia osia, jotka sopivat uudelleenkaytettdvaksi, uudelleenvalmistettavaksi tai
kunnostettavaksi, ei pidettaisi jatteena ennen kuin ne on tarkistettu, huollettu ja korjattu. Ehdotuksen
tarkoitus uudelleenkayton edistémisesta on hyva, mutta uudelleenkdyttéa tukevien toimenpiteiden ei
tule vaaristad markkinoita. Irrotettaville osille tulee olla aidosti olemassa uudelleenkayttémarkkinat.
Suomalaisen auton keski-ikd on romutettaessa yli 20 vuotta, ja uudelleenkdyttédn aidosti kelpaavia ja
pdatyvid varaosia ei ole suinkaan kaikissa kaytosta poistetuissa ajoneuvoissa.

Lisatietoja: Johtava asiantuntija Katja Moliis, katja.moliis@kierratysteollisuus.fi
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